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Crisis

En el club de las grandes estrellas

del golf también se derraman lagri-
mas. Muy pocos se libran de unara-

cha negra. Un tiempo que quisie-

ran colocar entre paréntesis por-
que no incide en sus palmarés y si
en su dnimo y en su reputacion. Le

toco pasar el trance a Tom Watson -

y ya jamds logré levantar el vuelo.
Faldo también vivié momentos difi-
ciles a la sombra del supremo. Ba-
llesteros y supo plantar batalla a
una adversidad que ahora es sélo

OPINION

MIGUEL
SANUY

le tocaa Seve El final de tempora-
da ha supuesto un descalabro para
el cantabro, que ha rematado el

afio con un-humijflante ditimo.pues-

to en Jamaica. Pero no es hora de
rasgarse las vestiduras. Es el mo-
mento de someterse a una cura de

_"humildad y de reflexionar més in-
- tensamente que nunca para salir

del bache. Un genio del deporte
no puede perder su condicién por
una concatenacion de malos resul-

-tados. Y Seve ha demostrado cien . -

un mal recuerdo. £l turno de crisis

veces su condicion.

El piloto espanol visitd Symtech y comprobo el asiento y los pedales, sobre una

maqueta a tamano real de lo que ser4 el futuro monoplaza, antes de firmar hoy el contrato

Gené le toma medidas al

RAYMOND BLANCAFORT = BARCELONA

ordi Gené vera hoy oficializado su pase ala F-1. Esta

tarde serd anunciado su fichaje por el equipo espa-

fiol Bravo, que debutaré enlaméaxima categoria esta
proxima temporada.

Este fin de semana Jordi Gené y responsables de Bravo se
desplazaron-a Bambury (Gran Bretafia), donde estd ubicada
Symtech, la empresa de tecnologia que se esta ocupando del
disefio y realizacién del monoplaza espafiol: Alli, Gené tuvo
ocasion de cambiar impresiones con Nick Wirth, el maximo
responsable de Symtech, manteniendo un largo coloqulo SO-
bre detalles técnicos.

“Esto era lo Gnico que me faltaba. Habfa algunas cosas de
las que era mejor hablar con un ingeniero. Si antes de volar
hacia Londres estaba ya convencido, ahora hevuelto mucho
mas tranquilo”, declaré el pi-
foto sabadellense, que re-
gresé vivamente impresio-
nado del vigje.

“He conocido quienes

La FEA no esta
de acuerdo

con el salto

Carlos Gracia, presiden-
te de la FEA, se mostrd
partidario de que Jordi
Gené realizase una tem-
porada mas de F-3.000
y que cuando diese el
salto a la F-1, lo diese
“con todas las garan-
tias”. La FEA se mostré
distante del proyecto.

_Bravo en el momento
de su primera presenta-
cién oficial y ahora se ha
declarado al margen de
la iniciativa, mostrando
dudas sobre las posibili-
dades del equipo.

eran los proveedores, donde
se realizan las piezas y los
detalles técnicos del coche.
He comprobado que todos
son empresas de primera
magnitud, muy serias y sol-
ventes, y esto es ya una ga-
rantia”, afirmé Gené, que
tuvo ocasion de asistir a
unos ensayos en el tinel de
viento de la maqueta defini-
tiva del nuevo coche, “que
es realmente precioso”.
Gené, que cumplic 22
anos la semana pasada, se
convertird enuno de los pilo-
tos més jévenes en debutar
en la F-1, tras una carrera

metedrica, . siempre de la.

mand de Marlboro. Sin em-

bargo, el sabadellense igno-
rasila flrma tabaquera seguird apoyandolo, “ya gue estode- -

pende de los planes de Marlboro Internacional”.
Gené esta muy tranquilo de su salto a la F-1, aun-

Ivan Capelli, otro aspirante

. Elnombre delitaliano lvan Capelli es el titimo de los
que suena como posible compaiiero de Jordi Gené.
Laopcién de Capelli ha tomado fuerza enlas tltimas

horas y compite conlas de Andreade Cesarisy Thie-
rry Boutsen. Capelli corri6 el pasado afio en Ferrariy
lleva tras de si ocho temporadas de F-1, lo que le da

" una notable experiencia: 94 Grandes Premios. Sus
mejores resultados han sido dos segundos puestos’

(Portugal-88 y Francia-90). Capelli cumpliria asi los
requisitos que desean los hombres de Bravo.

ravo

que queria un poco mas de espuma en la espalda y que acer-
casen el pedalier un par de centimetros”, explico.

Los técnicos le aseguraron que el primer coche esta-
ré listo a final de enero y que a primeros de febrerc podran
comenzar los ensayos. “Es poco tiempo, pero confio en que
sera suficiente para poder debutar con dignidad en Surafri-
ca. Si se cumplen los plazos tendriamos un mes de pruebas y
ello permitirfa, trabajando duro, alcanzar una buena puesta a
punto de cara a la primera carrera”.

Para la aficion espafiola existen todavia muchas incégni-
tas, algunas de'las cuales se despejaran esta tarde. Otras, tar-

-daran unos dias. En cualquier caso, la temporada 93 de F-1 se

inicia con un equipo espano( Bravo, y conun plloto espanol,
Jordi Gené.

que todavia no sabe quién serd su compafiero ni los patroci-
nadores del equipo. “Pero esto no me preocupa ahora. Todo
lo que me han dicho hasta la fecha los hombres de Bravo he
podido comprobarlo y me han asegurado que la financiacién
estd solventada. Por ese lado no tengo ninguna reserva®.
El piloto espafiol aprovechd su estancia en la sede de
Symtech para que ie tomaran medidas sobre el modelo de
"copkit’, “que parecia hecho a mi medida. Sélo tuve que decir
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